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OPIS NAROČILA

Sanacija usada na državni cesti RT-912/7302 Zali Log - Davča v km 6,360


Splošno
[bookmark: _GoBack]Na cesti RT-912/7302 Zali Log – Davča se je v km 6,360 po daljšem deževnem obdobju v letu 2019 aktiviral zemeljski usad nasipne brežine v dolžini cca 35,0 m in globine do 2,0 m. Splazele mase zaglinjenega dolomitnega grušča, ki so se odtrgale iz strme nasipne brežine naklona cca 50° so se naložile cca 10,0 m – 15,0 m pod cesto oziroma se je del materiala odložil v strugo reke Davče. Kot posledica usada nasipne brežine so se na vozišču  izoblikovale vzdolžne razpoke širine do 2,0 cm, ki so zajele skoraj celotno širino vozišča. V osrednjem delu usada se je izoblikoval do cca. 2,0 m globok posedek, ki je močno poškodoval voziščno konstrukcijo. Za zagotovitev cestno prometne varnosti na obravnavanem območju je s strani koncesionarja RV GGD d.d.  vozišče ustrezno zaščiteno s polovično zaporo z usmerjanjem prometa s semaforji ter ustrezno vertikalno signalizacijo.
 
Inženirsko geološke in geomorfološke razmerE 
Območje usada na cesti RT-912/7302 Zali Log – Davča

Povzeto po Osnovni geološki karti Slovenije (list Kranj) poteka cesta po področju srednje triasnih (ladinij, karnij) kamnin; psevdoziljskih skladov. Te sklade sestavljajo temno siv drobnik, alevrolit in glinasti skrilavec, tuf, tufit, temno siv slabo obstojen apnenec ponekod z vložki plastovitega apnenca. Poleg zahtevne geološke sestave temeljnih tal obravnavanega območja in pestrega reliefa na meji zunanjih Dinaridov in predalpskega področja je pomemben dejavnik pri načrtovanju in gradnji prometnic na tem območju Davče tudi količina padavin.
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[bookmark: _bookmark12]Slika 1: Geološka karta območja usada na cesti Zali Log – Davča (vir: osnovna geološka karta in tolmač listov)



Opis SANACIJSKIH UKREPOV	
Območje sanacije usada na cesti RT-912/7302 Zali Log – Davča v km 6,360

Sanacija je predvidena z izvedbo pilotne stene, katera se na vrhu poveže z vezno AB gredo:
1. Na območju med km 6,345 do km 6,387 se na desnem robu voznega pasu v dolžini 42,0 m izvede armirano betonsko pilotno steno iz armirano betonskih pilotov premera ø 50 cm globine 3,0 m, 7,0 m in 9,0 m. Pilote se podaljša za cca 0,8 m zaradi »slepega« vrtanja skozi delovni plato in izvede v medsebojnem rastru 1,5 m ter se jih na vrhu poveže z AB gredo dimenzije 0,7 m x 1,5 m. Pilotna stena sledi niveleti ceste. Poškodovane brežine tekom izvedbe del se po končanih delih splanirajo, uredijo pod ustreznimi nakloni ter povrnejo v prvotno stanje. 
a. Predvidena je izvedba 24 kom uvrtanih pilotov premera ø 50 cm na medosnem razmaku 1,5 m. Piloti so dolžine 3,0m, 7,0 m in 9,0 m podaljšani za cca. 0,8 m (slepo vrtanje) in praviloma segajo v trdno hribinsko podlago (apnenec). Pilote ø 50 cm globine 3,0 m                     (5 kom) se izvede le v primeru, če se ugotovi, da je globina temeljnih tal globje od projektirane globine. V primeru, da globina temeljnih tal skladna s projektom se na območju med profili P-1 in P-4 izvede AB gredo kontaktno na kamninsko podlago. Betoniranje pilotov mora biti neprekinjeno, z ustrezno kontrolo kvalitete betona pred in po vgradnji (na vsakem pilotu slam test, odvzem kock za tlačno trdnost betona). Preiskava zveznosti pilotov se izvede na 6 kom pilotov. Piloti so na vrhu povezani z vezno AB gredo dimenzij 0,7 m x 1,5 m. Kvaliteto vgrajenih materialov se preveri z ustreznimi atesti. Sestava tal v pilotih se beleži v vrtalne dnevnike. Dno pilotov mora segati minimalno 3 m v hribinsko osnovo. Izkop 10 pilotov mora spremljati geotehnik, ki zriše vzdolžni geološki profil vpetja pilotov. Armatura pilota je iz B500-B 12 Φ 22 in stremeni Φ 14/150 cm in Φ 8/20 cm ter distančniki Φ 14/150 cm. Skladno z načrtom NKK iz popisa del se izvaja kontrola kakovosti betona. Pred pričetkom uvrtavanja pilotov se izdela ustrezen delovni plato, ki se varuje z zabitjem HEA profilov in založitvijo lesenih smrekovih plohov. V fazi izvedbe pilotov se v pilot P-9 vgradi inklinometrska cev za izvedbo monitoringa.

b. Vezna greda prereza 70/150 cm je iz betona C30/37 XD3, XF4, PV-II, D32, S3 in armirana iz vzdolžne in stremenske armature premera Φ 12/20 cm in Φ 14/20 cm in Φ 8/10 cm  z dodatkom za odpornost na mraz in kloride. Armatura grede se polaga direktno na odsekan in očiščen beton pilotov in na podložni beton C12/15 (debeline 10 cm) med piloti. Tik pred betoniranjem grede se pilote premaže s sredstvom za hitro sprijemanje betona. Konstrukcija grede je dilatirana v 2-eh kampadah dolžine cca 21,0 m, ki sta med seboj ločeni z dilatacijo v gredi. V dilatacijo se vgradi 2 cm debela trdna penasta plošča. Za zaščito dilatacije se v opaž grede vgradi letvica, utor po odstranitvi opaža se zalije z elastičnima tesnilnima masama. Pri izvedbi diletacije je potrebno paziti, da se le ta izvede na območju med pilotoma. Skladno z načrtom NKK iz popisa del se izvaja kontrola kakovosti betona. Za izvajanje monitoringa oziroma spremljanje morebitnih premikov konstrukcije se v pilot P-9 pred betoniranjem vgradi inklinometrsko cev. Lokacijo inklinometra potrdi projektant na podlagi geomehanske spremljave pri izvedbi pilotov. Poleg inklinometra se v AB gredo vgradi 4 kom reperjev ob diletaciji za geodetsko spremljavo. V AB gredi se pod naklonom 20° med posameznimi piloti izvede 12 kom rezervnih sidrišč dimenzije 30x30 cm. V AB gredo se vgradi skladno s podeljenim STS-om dobavitelja geotehničnih sider vodilna PVC cev ø 160 mm z jeklenim opažnim tulcem in navarjeno spiralno armaturo (RAFAEL d.o.o.) ali pocinkano vodilno cev ø 160 mm z spiralno armaturo (IRGO d.o.o.).

2. Sanacija vozišča je predvidena v dolžini 47,0 m. Širina vozišča se prilagaja obstoječi širini vozišča. S projektom je predvidena nova voziščna konstrukcija na desnem poškodovanem voznem pasu na levem nepoškodovanem voznem pasu pa je predvidena preplastitev. Voziščna  konstrukcija na desnem voznem pasu se izvede skladno z PZI načrtom: OZZING d.o.o., Mestni trg 5a, 1420 Trbovlje, št.projekta: 829/09 februar 2010.

      Sanacija desne strani vozišča je predvidena s sledečo voziščno konstrukcijo:
a. Obstoječo konstrukcijo in temeljna tla je potrebno odstraniti do kote, ki bo usklajena s predvideno niveleto nove voziščne konstrukcije
b. Vgradnja ločilnega geosintetika (natezna trdnosti nad 12kN/m)
c. 50 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (posteljica) TD125 *in obstoječega kamnitega nasutja (drobljenec) in drobljenega asfalta
d. 25 cm tamponskega drobljenca TD32 – nevezana nosilna plast
e. 7 cm nosilne plasti bituminizirane zmesi AC32 base B50/70, A3
f. 4 cm obrabno zaporne plasti bituminizirane zmesi AC11 surf B70/100, A4 

Predvidene faze sanacijskih del:

1. PREDDELA (Ureditev gradbišča, gradbiščna ograja, tabel, zakoličba, usmerjanje prometa s polovično zaporo, demontaža obstoječe JVO na dolini cca. 25,0 m pred in za območjem usada ter deponiranje na začasno deponijo)

2. IZVEDBA PILOTNE STENE (izdelava in zavarovanje delovnega platoja ter leve vkopne polovice vozišča z zabijanjem priostrenih HEA profilov ter zalaganjem lesenih plohov na zunanji in zaledni strani, izvedba AB pilotov ter vezne AB grede z vgrajenim inklinometrom (1 kom) in geodetskimi reperji (4 kom), rezervnih sidrišč (12 kom) ter izvedba testov zveznosti pilotov (6 kom).

3. ODVODNJAVANJE (izvedba novega betonskega jaška ø 80 cm z pripadajočim pokrovom, izvedba iztočne kamnite glave ter izvedba drenažnega zasipa za AB gredo, asfaltne koritnice..)


4. ZAKLJUČNA DELA (Ureditev in povrnitev poškodovanih brežin v prvotno stanje v ustreznem naklonu ter odstranitev začasnih objektov..)


1. DODATNA NAVODILA
Izvajalec mora upoštevati navodila in pogoje, ki so detajlno navedeni v izvedbenem načrtu                                     št. IN 224-2020, BLAN d.o.o., Špeglova ulica 47, 3320 Velenje (oktober 2020). – dopolnjeno po recenziji.

Dodatna navodila:
1. V času gradnje bo potrebna polovična zapora ceste (Elaborat cestne zapore pripravi izvajalec).
2. Organizacija gradbišča se uredi skladno z varnostnim načrtom. Betoniranje pilotov mora biti neprekinjeno z ustrezno kontrolo kvalitete betona pred in po vgradnji (na vsakem pilotu slam test, odvzem kocke za tlačno trdnost betona). Preiskava zveznosti pilotov se izvede na 6 kom pilotov.
3. Sestava tal v pilotih se beleži v vrtalne dnevnike. Izkope (10 kom) pilotov mora spremljati geotehnik, ki zriše vzdolžni geološki profil vpetja pilotov.
4. V zemljinah, kjer lahko pride med vrtanjem do zasipavanja, je potrebno vršiti vrtanje z zaščitnimi cevmi.
5. Pred izvedbo del se preverijo in zakoličijo komunalni vodi.
6. Izvedba delovnega platoja oziroma širina je odvisna od dimenzij delovnih strojev in naj znaša najmanj 4,5 m. Delovni plato je potrebno predhodno zavarovati z zabitjem HEA profilov in založitvijo lesenih plohov na zunanji strani ter zabitjem HEA profilov in zalaganjem lesenih plohov na notranji strani za zaščito vozišča, dodatno nasuti z zemljino ter ga na končni višini oziroma na območju neutrjenega terena nasuti s kamnitim drobljencem. 
7. Izvajalec del je dolžan izvajati notranjo kontrolo skladno z priloženim načrtom notranje kontrole v tehničnem poročilu.


Pripravil:
Tomi Pavlič, geol.teh.
DRI upravljanje investicij, d.o.o.

S podpisom potrjujem, da sem seznanjen z opisom naročila.

									P O N U D N I K 

								___________________________
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